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/ Premier réseau routier

Charleroi ~Charleroy~ est a I’origine un fort
construit par Vauban en 1666.

Dés 1832, le réseau routier de la région se
développe rapidement gracea un réseaude
routes concédées via une loi officielled’un régime
des concessions (« |'Etat, les provinces, les
communes ont la facultéde confierla
construction des chaussées a des
concessionnaires qui, en contrepartie, obtiennent
le droitd'y lever des péages durantnonante ans
maximum »)

Il faudra attendre 1867 pour commencer le
démantelement des fortifications afin de Plan Ferrari—Charleroi 1770-1778 Charleroi 1873 ©Wikipedia Charleroi 1890 ©Wikipedia
permettre 'expansion de la ville. ©kbr.be

Le systéeme de la concession « a la francaise » est
un outil puissant au service

de la mobilité et de 'aménagement du territoire.
Il a permis & I’Etat, en prés de 60 ans, de
développer un réseau autoroutier

de plus de 9000 kilométres de grande qualité

tout en conservant la maitrise

Plan d’agrandissement delavillede

Charleroi, 28 mai 1867 ©CULOT Maurice, PIRLET
Lola ; Charleroi d’Arthur Rimbauda Jean Nouvel,
AAM, 2019

de 'aménagement du territoire.
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De la révolution
industrielle de 1875 est
issuun fort
développement
urbanistique de la ville-
haute.

Paul Pastur (1866-1938) en
1903 propose la
construction de I'Ecole
industrielle supérieure
provinciale (Université du
travail UT) due a une
haussedes demandes
d’ouvriers formés.

L'un des batiments de I’'UT
sera rebaptisé « Zénobe
Gramme » en 1907.

1666 1867

1. Historique

/ Développement de l'UT

Joseph Tirou (1925-1940)
lancera parlasuiteune
sériede travaux dans les
années 1930 permettant
au bon développement du
réseau de communication.

L'UT se développe, attire
plus de 2000 étudiants et
devient un lieude
rencontre. |l seconnecte
aux nouveaux logements
jaillissants. De nombreux
poles se développent
(santé, industrie,...).
Cependant, il reste un lieu
de passage automobile.

1875 1903

Ecole industrielle fondée en 1907. ©Charleroienfoto
(Facebook)

Agauche,le batiment d’Art Wallon (Gabriel Devreux), a droite
le Batiment Zénobe Gramme. ©Charleroienfoto (Facebook)

1940 1960 1980

1971 1975

Plan d’agrandissementde la ville de
Charleroi, 28 mai 1867©CULOT Maurice, PIRLET Lola ; Charleroi
d’Arthur Rimbaud a Jean Nouvel, AAM, 2019

Campus en pleinexpansion. Agauche, la Piscine de la
Broucheterre, les Ateliers duferetle batiment Langlois.
Adroite, le Centre Administratif et Bibliothéque de I'UT
© Coll.W Theys
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Suite a une
désindustrialisation (1960-
1980), Charleroi connaitun
déclinde I’économie
industriel delaville.

Jean Yernaux devient
urbaniste de la ville.

A ce moment, se
développe divers travaux
et réflexions touchantala
mobilité.

C'est ainsiquese
développera le petit ring
en 1971, avec pour objectif
de clarifier et rendre plus
lisible ce territoire encore
fort diffus, souffrant d’une
« archipellisation ».

Le campus se retrouve
alors a deux pas

d'un nouveau ring qui
délimitele centre de sa
périphérie.

1666 1867

1. Historique

/ Le petit Ring

Charleroi connaitra en
1984 une crise

industrielle et territoriale
avec notamment un délaiss
ement des espaces publics
au profitde la voiture.

De plus, I’UT présente

de moins en moins d’éléve
:il faut rendre la ville et
le campus plus attractive.

1875 1903 1925 1940 1960

1971 1975

Petit Ring Vue Aérienne ©D.R.

Petit Ring, 13 awvril 1987
©Archives régionales de Wallonie
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/ Le petit Ring

Quelques années plus tard, entre 1975-1990, des travaux de
renforcement du réseau routier au sol se met en placeavec
un nouvel axevillehaute/villebasseen sous-sol vialetunnel
Roullier-Solvay.

Le boulevard devient piéton. Une partiedes arbres sont
coupés et un escalier paysager en béton brute est construit
afinde masquer les bruits du tunnel.

L'esplanade del'UT, avant le Ring ©Charleroienfoto (Facebook) L'esplanade de I'UT, apres le Ring, octobre 2020 ©Google Map

Coupe du projetde Yernaux ©Bur.Yernaux
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1.

Le Plan FEDER (Fond
Européen de
Développement régional) -
planeuropéen dédié aux
régions fragilisées- se mettra
en placeaucourantdes
années 90 et donnera
naissanceau plan Phénix.

Le plan FEDER 2007-2013 se
concentre sur larénovation
des espaces publicsdela
Ville-Basse (aménagement
des quais ducanal, placede
la Digue, axe gare de
Charleroi Sud-Ville centre,

).

Les investissements privés
permettent la construction
du centre commercial Rive
Gauche et larénovationdela
placeAlbert |, devenue place
Verte.

La villeHaute ne connait

alors quedes interventions
ponctuelles.

1666 1867

Historique

/ Le Campus au sein d'un réseau d'espaces piétons

Le volet 2014-2020 du plan
FEDER

prévoit une rénovation en pro
fondeur des espaces publics
de la Ville-Haute. Il a pour but
de donner place aux
mobilités douces (piéton et
vélo) et d'embellir I'espace
public en piétonisant de
nombreux espaces.

C'estle bureau
Bas Smets qui congoitces
nouveaux espaces publics.

Le projet rénove deux axes
paralléles dela Ville-Hautes
qui traversent plusieurs places
(placeCharles I, placedu
Manege, placedu Monument)
et |'axeprincipal du campus :
le boulevard G. Roullier et J.
Bertrand

1875 1903

1925

Nouveauquaiducanal ©Christophe Vandercam

1940

1960

1971 1975

1980

1984

Place Verte ©MSA

2007

Masterplan dela Ville-
Haute ©Bureau Bas Smets

2013 2014

2020 2023




[/ L'esplanade de l'UT

En 2023, dans la cadrede la restructuration des espaces
publics du plan FEDER, Le tunnel est fermé a la
circulation pour faireplacea un parking. Il permet
d'accueillir 208 place, I'équivalent des places supprimées
de la placedu Manége suitea sa piétonisation.

L'entrée du parking-ungrandauvent est dessinéparle
bureau d'architecture BOW-WOW.

Entrée ParkingCampus, 2023 ©Télésambre Auvent BOW-WOW ©Charleroi-bouwmeester

Intérieur ParkingCampus, 2023
©KImnt photographie
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Historique [/ L'esplanade de l'UT

L'esplanade de I'UT, avant le Ring ©Charleroienfoto (Facebook) L'esplanade de|'UT, aprés le Ring, octobre 2020 ©Google Map L'esplanade de|'UT aprés les travaux du plan FEDER,Juillet 2023
©Google Map
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2. Elémentsde description

Accessibilité au Campus de Charleroi

Le Campus de I’Université de Charleroi estsitué
danslenord du centre-ville—la villehaute-ausein
d'un tissus urbain denseaccessiblevia différents
mode de transport:
1) Lavoiture
2) Les Transports en commun

(L h) Le Metro léger

b) Le Bus

(c) Le Train
3) Les transports léger : vélo et trottinette
électrique
4) La marche

@ Campus

11



Réseau de Mobipoles

2. Eléments de description

La villede Charleroi et le SPW mobilitéinfrastructure
ont mis en placeles "Mobipdles" en Wallonie. Ce
sont des points de connexions majeurs sur leréseau
structurant (les axes principaux de mobilité). Ce sont
des lieux ou convergent plusieurs modes de
déplacement (voiture, train, vélo, piéton) qui offrent
plusieurs infrastructures de mobilités. Cela a pour
but de rendre la mobilité plus qualitative et
performante en donnant la prioritésurles modes de
déplacements doux et les transports en communs.

Les Mobipébles n'ont pas encore été mis en place. A
Charleroi, les lieux pressentissont des gares : Gare
de Couillet,de Marchienne-zone, de Charleroi-Sud,
de Charleroi-Ouest, de Marchienne-au-pont, de
Lodelinsart,de Roux et des arréts express :
Marcinelle Chapelle Beaussart, CharleroiSud.

Le Mobipodlele plus prés du campus seraitla garede
Charleroi Ouest. Cependant, les stations de métro
Waterloo et Palaispourraient étre développées
comme Mobipodles.

12



2. Elémentsde description

/ Types d'usagers du campus

Le Campusde Chareroi est fréquenté par différents
usagers, quiyarrivent par desmoyensde transports
variés. Cing profils "type" ont été déterminé :

- Etudiant

- Enseignant

- Administration

- personnel (d'entretien, de maintenance, etc.)

- Invité (conférender).

Chaque profils fréquentent le campusa des moments
différents de la journée (et de lasemaine).

La vie du campus se limite néanmoins aux heures
d'ouvertures Il est difficile d'établir quel mode
déplacement estprivilégié pour chaque profil. C'est
pourquoiil a été décidé d'analyser la situation existante
de la mobilité du Campus sous le prisme desmodesde
transports :

- L'automobile

- Le métro

- Lebus

- Les véloset trottinettes

- Les piétons

13



Usagers [ Sondage étudiants

Par quel moyen de transportarrivez-vous au Campus ?

D'ol partez-vous ?

2. Elémentsde description

Métro

Bus

Train (+transports)
A pied

Vélo

Voiture

Charleroi
Périphériede Charleroi

Walcourt (=1 étudiant)

n 7N . . .
Les éleves suivantles cours dusoir viennenten

N \ . n
voiture apres letravail.

"La plupartde éléves viennent en métro, en bus ou en
voiture. Les différents arréts sont proches de I'Université.On
voitrarement des éléves qui prennent le vélo pour venira
['Université"

- Sur based'interviews réalisés aupres des éléves

"La plus grande partiedes éleves (90%) viennent de Charleroi oude
ses alentours, mais nous avons également la chanced'accueillir des
éleves venant de France ou encore de pays en dehors de I'UE"

n .
Pourles cours du soir, nous avons des personnes venant de
Charleroi mais égalementde Bruxelles et de Mons"

- Responsableadministratifa UCharleroi

14



/ Accessibilité du campus sur le territoire métropolitain

La métropole de Charleroi s'étend de Seneffe au Nord,
jusqu'a Chimay au Sud. Ces territoires sontconnectés
par divers réseaux. Le plus développé étant celui de
I'automobile.

Reliant|'Estet |'Questde la partie Nord, |'autoroute
européenne E42 se connecte au grand Ring R3.

Pour la partieSud, c'est un réseau de cinqg
nationales (N5, N99, N53,N40, N90) qui dessert le
territoireet méne au petit Ring R9.

Enfin,ilyal'A54 quirelielegrand ringau petit. Ellese
trouve surletracé de I'autoroute européenne E420.
C'est parailleurslarouteempruntée pour se rendre a
Bruxelles en traversantle Brabant Wallon.

Ce réseauroutier et autoroutier change la donne quand
il s'agitdeserendre dans la ville méme.

Sans surprises les territoiresles plus éloignés sontaussi
ceux dont l'acces estleplus long.

Cependant, une proximité avec ces arteres peut
privilégier,unecommune plutdt qu'une autre.

1lhet plus

5min

2. Elémentsde description



[ CampusCharleroi

2. Elémentsde description

/ Stationnement en abord de routes

Un grand nombre de personne fréquentant le campus utilisent
la voiture pour accéder au campus, en particulier les étudiants
suivantdes cours dusoir.

L'offre de parkinga Charleroi commence parles abords de
routes oU, dans les alentours du campus, les prixsontde 1 euro
I’heure, et 3 euros pour 2h (Orange) ou 4h gratuites (Blanc)

Cependant, ces stationnements sont limités et peuvent souvent
étre insuffisant pour une journée entiére au campus.

[Rouge] Stationnement limité a 2h (30 premiéres minutes gratuites)
Tarifs:1h=1€,2h=3,50€

[Orange] Stationnement limité a 3h30 (30 premiéres minutes gratuites)
Tarifs:1h=1€,2h=3€

[Vert] Stationnement limité a 8h (30 premiéres minutes gratuites) Tarifs : 1h=1
€,2h=2€

[Blanc] Stationnementlimité a 8h (4 premiéres heures gratuites)
[Magenta] Stationnement limité a 30 minutes (Gratuites) etsans ticket
[Turquoise] Stationnementlimité a 120 minutes (Gratuites) et sans ticket
Le long des quais de Sambre (rues enjaunesur la carte),

pas de limitation de durée
Forfait de 50€/joursaufsi carte de riverainvalide

16



/ Stationnement dans des parkings

C’est pourquoi la majorité préferera utiliser les
parkings préws a cet effet :

Parking gratuit pour une durée maximalede quatre
heures

Parking gratuit sans durée maximale

«“«"s  Parking payant (campus sous I'esplanade Solvay)
Emplacement de parking en accotement gratuit
pendant 4heures, limité a 8h
Emplacement de parking en accotement limité a 3h30

(30 premiéres minutes gratuites)
=>Tarifs:1h=1€,2h=3 €

pmm  Emplacement de parking en accotement limité a 2h (30

premiéres minutes gratuites)
=>Tarifs:1h=1¢€,2h=3,50€

. Campus de Charleroi

2. Eléments de description

17



Précédemment letunnel Roullier, ce
nouveau parkingde 208 places ouvert
24h/24 permet un stationnement
sécuriséavec des prix qui,en dessous
de 3h, sontplusintéressants qu’en
rue.

Cependant, aprés son ouverture sont
toujours présentes les 2000 places
disponibles enVille-Hauteainsique le
parking P2 gratuit. De plus, il n’est pas
possibled’y prendre d’abonnement, ni
de tarif étudiant.

Cela pourraitexpliquer le probleme
ayantfaitsurfacesuitea son
ouverture : leparkingest trés souvent
vide malgré que les rues soient pleins
acraquer.

2. Elémentsde description

/ Zoom sur le Parking Campus

©SudInfo

Intérieur Parking Campus, 2023 ©KImnt photographie

Temps [h;
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2. Elémentsde description

/ Interview par rapport aux préférences de
stationnement

Apreés avoirinterviewé une éléve suivantles cours du
soirenvoiture, il s’avere que certaines préférences
ressortent en termes de parking.

Les cours suivissontséparés dans 3 batiments
différents : le Zénobe Gramme, le batiment
Maconnerieainsi quelebatiment Solvay.

1. Le premier choix leplus pratiqueet confortablese
situele long du boulevard Solvay, avec des places en
bordures de routes.

2. Le second choix, lorsquelepremier est saturé, sont
en abordde la rue Clément Lyon

3. Son dernier choix setrouve Rue de Mambourg.

4. Rue Lebeauest utilisélorsquequ’elle étudie dans le
batiment Solvay, bien que ce parkingsoitdestinéaux
professeurs.

19



/ Stationnements PMR

La zone de l'intering compte plus de 150 places
adaptées aux personnes a mobilité réduite.

La majoritéd'entre-elles se situent dans la villebasse.
Dans un rayon de 300m autour du campus, on
retrouve 12 places.

Cependant les places situées au Sud de ce rayon
contraignent leurs usagers souhaitantserendre a
I'université, a emprunter des rues a dénivelés plus ou
moins fortes.

Il faut également noter que le parkingsous-terrain du
Bd Roullier est équipé d'ascenseurs donnant
directement dans lecampus.

A Charleroi, l'acces a ces places estréservéaux
détenteurs des cartes PMR. Celles-ci peuvent étre
obtenues suitea une demande aupres duservice
belge de |a direction générales des personnes
handicapées.

Cette carte peut également étre partagée aux
accompagnant des PMR, il disposentalorsdela méme
gratuité de stationnement.

La praticabilité des trottoirsdoit pouvoir garantir
I'indépendance des déplacements de ces personnes a
mobilités réduites. Cela impliquequ'il ne peut pasy
avoir d'obstacles sur leurs parcours.

2. Elémentsde description 20



Carte inter-cité ferroviaire ©). GILBERT

2. Elémentsde description

/ Offre ferroviaire a la gare de Charleroi-Central

Charleroi esta la croiséede plusieurs lignes
ferroviaires nationales. Les différentes lignes
permettent derejoindre:

-Au Sud : Couvin en passantpar Jamioulx, Ham-
sur-Heure, Walcourt, Yves-Gomesée,
Philippement, Mariembourg.

-Au Sud-Ouest : Erquelinnes en passantpar
Thuin, Lobbes, Fontaine-Valmont.

-A I’Ouest: La-Louviere, Mons, Tournai,
Mouscron.

-Au Nord : Bruxelles en passantpar Luttre,
Nivelles, Braine-I’Alleud.

-Au Nord-Ouest : Ottignies en passantpar
Fleurus, Villers-la-Ville et Court-Saint-Etienne.
-A I’Est: Chatelet, Jemeppe-sur-Sambre,
Namur, Huy et Liege.

Sur son territoire, Charleroi disposede plusieurs
gares:

-Charleroi-Central :1a gareprincipale
-Marchienne-au-Pont: arrét des trains de/ vers
Mons et Bruxelles

-Marchienne-Zone : arréte des trains entre
Erquelinnes et Charleroi

-Roux : arrét des trains omnibus entre Charleroi
et Bruxelles

-Charleroi-Ouestet Lodelinsart:arrét des trains
de/ vers Ottignies.

Le campus de Charleroi estdonc facilement
accessibleentrain depuis les nombreux arréts
de I’agglomération.Sa gare la plus proche étant
Charleroi-Central.

21



/ Offre ferroviaire a la gare de Charleroi-Central

Offre ferroviaire a la gare de Charleroi-Sud — Etat Mai 2011 ©ICEDD

2. Elémentsde description

Charleroi-Central estdesservieau total par
plus de 500 trains parjour. La position
centralede lagaresurleréseauest un atout
fort pour lecentre-villede Charleroi —dans
lequel se situele Campus-et pour développer
la partdes transports en commun poury
accéder.

Ellea changé de nom —autrefois Charleroi-
Sud-en 2022.Un changement logique, qui
améliorela clartépour les voyageurs, dont
les touristes potentiels : la gare, située au
coeur de la métropole de Charleroi,donne en
effet un accés rapideaucentre de lavilleet
auCampus.

22



/ Options pour aller au Campus depuis Charleroi-Central

Bus Metro Piéton
Le bus 18 Jumet—Chatelet: 12 min. Le métro ligne2-3 et 4:10 min Marche trajet1: 23min
. Le City bus: 25 min. . Le métro 2,3:18 min ‘ Marche trajet2: 22min
Marche Marche

2. Elémentsde description
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Tarifs TEC 09/2021 ©TEC

2. Elémentsde description

/ Tarifs du réseau TEC

Le réseau TEC offre deux types de transports a
Charleroi :le métro léger et lebus.

Avec les tarifs Next vous pouvez parcourir les zones 1
et 2 autant de fois que vous le souhaitez pendant 1
heure pour 2,10. Une journée entiere pour 5 euros. Si
vous |'achetez a I'avance, les prix sontun peu moins
chers.1,9 euros et 4 respectivement.

Il existe également la possibilitéd'un pass 3 jours pour
8 euros.

Avec Horizon+, vous pouvez également acheter un
pass 1 ou 3 jours pour respectivement 8 et 16 euros, si
vous payez a l'avance.

un trajet surlemétro de Charleroi colte 2,60 € (2
zones, maximum 60 minutes) ou 3,50 € (tout le
réseau, maximum 90 minutes).

Le Métro de Charleroi estouvert de4 ha 20 h. En
soirée, les trajets des différentes lignes de métro sont
assurés pardes bus. Les lignes M1 et M2 sont
remplacées par le bus Mlab, le M3 est remplacé parle
M3ab et le M4 est remplacé parle M4ab (qui continue
apres Soleilmontjusqu'a la Place Destrée, a
Chatelineau)

Les 18-24 ans, 65+ ainsi que les bénéficiaires du statut BIM ont
acces aun abonnementannuel EXPRESS a 12€ ;
L’abonnementannuel EXPRESS estgratuit pourles6-11ans;

L’abonnementannuel EXPRESS estgratuitpourles 65+ayant le
statutBIM.

24



2. Elémentsde description

Arréts de

a proximité du campus

Le campus est desservi par une large offre de
transporten commun dans un périmeétre de 15
minutes a pied.

La périmetre compte 3 arréts de métro :lastation
Palais (anciennement Beaux-Arts), Waterloo et
Janson.

8 arréts de bus : Broucheterre, Rue du fort, Rue
du Mambourg, Monument, Palais, Bazar

L'endroit le plus fréguenté - en terme de

transports en communs- par les utilisateurs du
campus est la station Palais carellebénéficiele
plus de connexion avec les autres transports et
compte le nombre le plus importants delignes.

Les stations de métro situées dans |la périmetre
font partie d'un anneau central (autour du centre-
ville) possédant 8 stations avec des
embranchement vers les 8 lignes de
I'agglomération, la boucle est compléte depuis la
jonctionentre la station Sud et la station Parc.

La miseen servicecommenca le27 février

2012 pour les lignes 1,2 et 4 puis en septembre
2012 pour laligne 3.

25



Métro / Métro léger de Charleroi

Plan du métro légerde Charleroi ©OTEC

2. Elémentsde description

Le métro circuleensouterraindans lecentre-villeet
en surfacedans des zones ol cela est possibleetla
ou celan'est pas possible, via des viaducs. De cette
maniére, les trains/tramways accélérentleurs
déplacements en évitant d'étre coincés dans les
embouteillages.

Le réseau du métro de Charleroi estcomposé de 48
stations,dont 24 sont des souterraines et les 24
autres sont des stations detramway. Elle se
compose actuellement d'une ligneen boucleautour
du centre de Charleroi etde deux embranchements
vers les quartiers de Gilly etd'Anderlues. Il existe
une troisiemebrancheen direction de Chatelet,

partiellement construite mais jamais miseen service.

L'achevement et |'ouverture en 2013 de la boucle,
dont les stations sontmajoritairementsouterraines,
ont conduit a une restructuration du systeme.

A noter que laligne Des Viviers n'est actuellement
toujours pas en service, elleest néanmoins
partiellement construite.
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Nouvelle entrée de la station ©Belga-Mathieu Collet

Mezzanine, ceuvre de Francis Dusépulchre ©Jmh2o

2. Eléments de description

/ Métro léger de Charleroi Station "Palais"

Quai de la station ©Charleroi-découverte

Palais (anciennement Beaux-Arts) est

une station, des lignes M1, M2, M3 et M4,

du métro léger de Charleroi, établiesur
I'embranchement entre la bouclecentraleet les
antennes d'Anderlues et de Gosselies. La station
est desserviepartoutes les lignes duréseau
depuisle22 juin2013.

Depuis Septembre 2023, ellea subi une grosse
rénovation, principalement en surfaceet au
niveau de la mezzanine

Ellel'une des station avec la plus grande
fréquence de passage (+- toute les 5min) carelle
dessert toutes les lignes duréseau

Elleest beaucoup plus complexe que les autres
stations du métro, en raisondesa positiona
I'intersection deplusieurs lignes etde sa
situationdans laville.
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/ Métro léger de Charleroi Station "Waterloo"

Entrée dela station, Avenue Jules Henin ©Google Street

Peinture d' André Goffinsur le quai de |a station ©Jmh2o

2. Elémentsde description

Quai de la station ©Tijmen Stam

La station est comme Palais, plus complexe que
les autres en raisondesa position au croisement
de plusieurslignes :l1a bouclecentrale,l'antenne
de Gilly etl'antenne de Chatelet

La station est desservieparles 4 lignes

(M1 M2 M3 M4).

Ellel'une des stationavecla

plus grandefréquence de passage(+

toute les 5min)carelledessert toutes les lignes
du réseau

Le premier métro passea 4h48 du matin et le
dernier a 20h14.A noter qu'une lignede bus
nommée M4ab continue d'y passerjusqu'a
23h23

28



/ Lignes de bus du Campus

Le Campus est desservi par un nombre important de bus
avec 9lignes autotal : 18,41, 43,50, 71, 83, 154, 710,
City Bus.

Elles desservent une grande partie de |'agglomération
proche de Charleroi excepté le Sud et le Sud-Est de la
ville. A contrario, c'estle Nord-Est de la villequi estle plus
desservi avec4 lignes.

Comme ditauparavant,la garedebus "Palais" est
I'endroitleplus importanten terme de dessert de réseau
en transporten commun du campus. Toutes les lignesy
passentexcepté la 18.

Couverture : Les bus commencent a circuler vers 5h et
terminent aux alentours de 20h jusqu'a 22h30. Ces
horaires sontadéquats puisqu'ils correspondentaux
horaires du campus.Seul le CityBus a un horaire"non
universitaire",allantde9h30 a 18h.

La principaledéfautde ces lignes sontleur basses
fréquences allantde 20 a 60 minutes, ce qui décourage la
prisede ce moyen de transport.

Un autre défaut estle faitque les bus circulentsur les
mémes voies que les voitures ce qui ralentis
considérablement la durée des trajets.
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/ BHNS

Pour pallier a un manque de réseaustructurantau sud de
Charleroi, la villea miseen placeles BHNS (Bus a Haut
Niveau de Service). Le projetavu le jour en prévisiondu
public attiré parles nouveaux projets a Charleroi (dont
UCharleroi) et devraitétre finaliséen 2024.

La ligneparcourela N5 et |a N53 et transitpar Charleroi
Sud, connectant lesud de la villeau Campus (via une
connexion par la garede Charleroi-Central).

La majoritédu trajet delaligneest en site propre (qui ont
une voieréservée), ce qui amélioregrandement la
rapidité, n'étant plus mélée a I'important trafic
automobilede Charleroi.ll faut 13 minutes pour
rejoindrela gareCharleroi-Central depuis leterminus
(Bomerée) ce qui est exceptionnellement rapide.
Fréquence: tous les 10 minutes, ce qui particulierement
élevée parrapportaureste du réseau.

Couverture de la journée: de 5ha minuit. Elletermine
également plus tard que le reste du réseau.

Pour mettre en placecette lignela villetransformeen
profondeur I'espace public:restructuration des voies de
circulation et des trottoirs, création de parkingvoitureet
vélo relais, création de piste cyclables, reportdu flux de
voiture sur d'autres arteres, ...

Pour augmenter la fréquentation des bus,ce modéle
pourraitétre étendu a toute |'agglomération de Charleroi
(et donc au Campus).
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2. Elémentsde description

/ Schéma de circulation vélo autour du Campus

Sens unique de l’'intra-ring

Liaisonstructuranteauseinde
I’intra-ring : contraintes d’un
trafic dense, de bandes bus non
accessibles, du stationnement,
etc.

. Pistes cyclables délimitées
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/ Zones dangereuses pour les cyclistes autour du Campus

Zones dangereuses :

- des boulevards au cceur de ville ou le
vélo trouve rarement sa place :
contraintes dun trafic tres chargé, de
bandes bus peu accessibles, du
stationnement génant la visibilité aux
carrefours, etc;

- des sens uniques rarement ouverts aux
vélos : seulement quelques voiries a
sens unique sont mises en SUL14, ce
qui rend le cceur de ville peu
perméable aux cyclistes.

*Source en bas de page

Charleroi —Actualisation du Plan Communal de Mobilité — Rapport de synthéses de la phase1 — Actualisation du diagnostic, 2012
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Marquage au sol...

2. Elémentsde description

/ Les 2 types marquages cyclistes autour du Campus

Une discontinuité de I'aménagement cycliste

Rue Clément Lyon ©Lili Bartos

... délimité
... délimité ... hon délimité

33



/ Circulation vélo autour du Campus

+- 200 places
1 placeoccupée
(16/11/2023)
ParkingBoulevard Gustave Roullier ©OLili
Bartos
+-18 places
0 placeoccupée
(16/11/2023)
Parking vélo
ParkingBoulevard Jacques Bertrand OLili
Bartos
34
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Exemple de |'opérateur "Dott" autour du Campus

2. Elémentsde description

/ Offre de trottinettes électriques autour du Campus

3 opérateurs de trottinettes électriques ont
I'autorisation d'offrir leursservices dans la
villede Charleroi : Doot, Pony et Tier.

Les opérateurs sont tenus de respecter les
regles suivantes :

- Pas dépasser 1500 engins sur le
territoirede laville

- 25% de la flotte totale (de chaque
opérateur) est tolérée dans la zone de
I'intra-ring

"La ville travaille activement a la cartographie
des zones de stationnement imposées."

Charleroi.be
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2. Elémentsde description

/Le rond-point Marsupilami a repenser

Cette analysedescriptivea montré que lepartie sud-
ouest du site est le centre de la mobilité du Campus.Elle
comporte un nombre important d'arréts de transports en
communs traversés par de nombreuses lignes avec
comme endroitmajeur la station demétro et gare de bus
"Beaux-Arts". Celle-ci a également bénéficié d'une
rénovation compleéte de sonentrée. L'axe Boulevard
Jacques Bertrand et Solvay a été aussi complétement
rénové avec |'élargissementdes trottoirs laissantla part
belleaux piétons. C'est aussidans lapartiesud quese
situeles parkings les plus fréquentés par les étudiants.
Cette partie du campus est donc relativement bien
pensée au niveau de la mobilité.

En revanche, la mobilité dans la partienord du campus
présente encore beaucoup de lacunes. Ellejouxte le petit
Ring de Charleroi avec comme porte d'entrée le Rond-
Point Marsupilami.Cetendroit agitencore aujourd'hui,
comme une fracture entre le centre-ville(la ousesituele
campus) et la partienord de Charleroi.Le Rond-Point
possede pourtant de nombreux points d'attractions:la
station de métro Waterloo, est bordé parleparc
Hiernaux et est a proximitéde lieux importants de
Charleroi (Le Grand Hopital de Charleroi, le Campus des
aumoniers dutravail etdu site 1 de la cité des métiers, le
centre commercial Ville 2, etc.).

Le rond-pointa donc le potentiel de devenir un des
nouveaux lieuimportantdu Campus. C'est pourquoi nous
avons décidé de nous concentrer surleremaniement du
rond-point Marsupilami.
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Le rond-pointa toujours
été un pointd'entrée de la
ville. A cet endroit

se trouvait, la porte de
Waterloo, une des

entrées de la forteressede
Charleroi.

Apreés la destructionde la
forteresse en 1867, lesite
reste un terrainvague
pendant un moment. En
18700nyinaugurelagare
de Charleroi-Nord, simple
gare de transitdelaligne
de chemin de

fer Chatelineau-Chatelet-
Lodinsart.

Il existaitun passagea
niveau, souvent fermé, qui
créaitde nombreux
problémes de circulation.
L'endroit marquaitla limite
entre lavillebourgeoiseet
populaire.

A partirde

1914, la gareaccueilleuniq
uement des marchandises.

/ Le Rond-Point Marsupilami

En 1931 lepassagea
niveau est supprimée
pour faireplaceaun
viaduc, ce qui dynamise
le quartier.

En 1950,

la section Lodinsart-
Charleroi-Nord est
abandonnée et le reste de
laligneen 1962.

Le ringprend alors place
surles anciens tracés du
chemin de fer a partir de
1971. Le nouveau ring
coupe le campus de sa
périphérie proche.

Les anciennes voies
vicinales permettent de la
création du métro léger et
station de métro Waterloo
est construitesur le rond-
pointen 1992.

Le rond-point Marsupilami actuellement ©Charleroi découverte

3. Analyse du rond-point Marsupilami

L'ancienne gare Charleroi Nord ©Olivier Raucroix

La porte de Waterloo dans les années 30 ©Charleroi découverte

Le rond-point Marsupilami en 2021, vue aérienne © Walonmap
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1850 ©Walonmap

2001 ©Walonmap

3. Analyse du rond-point Marsupilami

/ Le Rond-Point Marsupilami

1971 ©Walonmap

2021 ©Walonmap
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/ 2014-2015 :
Aménagement du rond-point Marsupilami

Situation actuelle Aménagement projeté Réalisation

Traversées a adapter

Créationd'un anneau
cyclable a I'extérieur de I'anneau
automobile

2014

3. Analyse du rond-point Marsupilami 40



Mise en ceuvre du PCM en Ville Haute / 2014-2015 :
Aménagement du rond-point Marsupilami

Situation actuelle

3. Analyse durond-point Marsupilami

1. Traversées aadapter

Supprimer les traversées
piétonnes, trop éloignées du
giratoire.

Implanter de nouvelles traversées,
plus proches de I'anneau.

Réalisation
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En 2022, |le Bouwmeester
de Charleroi dévoilele
"masterplan Mambourg"
réaliséparlebureau XDGA
portantsurla
restructuration du

parc Hiernaux, du centre
commercial Villell etdu
rond-point Marsupilami.

Le Masterplan constate
que lerond-pointest un
élément fracturantdansla
ville.La fermeture du
tunnel Roulier et la mise
en sens unique

du boulevardde
Waterloo a faitbaissé

la fréquentation du rond-
pointet permet,
selonlemasterplan, d'éten
drele

parc Hiernaux aurond-
pointet lecentre-
commercial.

/ Masterplan Mambourg

Le rond-pointdevient un
espace piéton, vert et
polyvalent. La circulation
estrepensée et intégre des
cheminements piétons et
cyclistes (raccorda
I'autoroute vélo nord).

L'espace permet alors
désenclaverlecampus et le
connecter al'autresite de
I'université du travail.

Le réaménagement de la
station de métro Waterloo
est également prévue, en
créant un pavillonen
surface,accueillantde
nouvelles fonctions,
servantde pointde
rencontre (une cafétaria
commune a tout le campus
est proposée).

3. Analyse du rond-point Marsupilami

Désenclavementdu Campus ©OXDGA

Intégration durond-pointau seinde

cheminements piétons et cyclables
OXDGA

Nouveauschéma de circulation ©XDGA

Créationd'un pavillon a la station de
métro Waterloo ©XDGA
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Schéma de mobilité générale ©OXDGA

3. Analyse du rond-point Marsupilami

/ Masterplan Mambourg

Scénarios de mobilité du rond-point Marsupilami ©XDGA
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Description et Gouvernance / Voiture

R Ring Route européenne

Autoroute Voirie communale

N Route régionale P Parking

3. Analyse durond-point Marsupilami



Description et Gouvernance /[ Transports en commun

Métro Sortie de métro

Bus Station de métro

3. Analyse durond-point Marsupilami
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Description et Gouvernance / Vélo

3. Analyse durond-point Marsupilami
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Description et Gouvernance / Piétons

Réseau piéton

3. Analyse durond-point Marsupilami
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Passage intérieur: vitrine de magasin vide ©Pdro photography

Couloirintérieur ©Pdro photography

3. Analyse du rond-point Marsupilami

/ Station Waterloo

Entrée Rond-point Marsupilami © Pdro photography

Quai ©OPdro photography

Mezzanine ©Pdro photography

Suite aune visite sursite, nous avons pu
constaterl’etatde délabrementde
certaines partieset prislesmesuresdela
sation.

Les dégats ne sont pas séveres,
seulement quelques fuites d’eau.

Ils’avere également qu’il existedansla
station méme des locaux qui ont été
rendusinaccessibles parlaTEC.

Un second quais existait aussi avant qu’il
ne soitlui fermé au public.

Cesespaces bien que fermés laissaient
apercevoirde grand locaux, pretsa

acceuillirdes commerces ou des bureaux.

De prime abord certains usages semblent
pouvoir convenirauvu du contexte dans
lequel lastation s’implante;

-Aide socialeetjuridique

-Restoration rapide
-Guichetd’information

(suite aux demandes de certains usagers
confus.)

-Librairie
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Situation existante / Plan de situation de la station Waterloo

3. Analyse du rond-point Marsupilami

La station se situe ddu c6té du Campus.

Elle ne traverse pasle rond-pointetne
permettrait pasde le traverserviala
station.

Elle a 3 entrées:

- Une surlerond-point mais pas dans
I'axe du Boulevard Roullieretdonc
peuvisible etconnectée avecle
campus.

- Deuxsurl'avenue Henin.
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Situation existante / Plan de la station Waterloo

3. Analyse durond-point Marsupilami
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/ Balkonrotonde, Bruges

Balkonrotonde, Bruges, Sweco

Le Balkonrotonde (Rond-pont "balcon") représente un pointd'entrée important pour
serendre a Bruges. Il s'agitdu premier rond-pointsur deux niveaux en Flandre, qui a
pour but de séparer la mobilité doucedes transports motorisées. Pour ce faire, ces-
derniers circulentsur une plateforme, élevée a 2m par rapportau niveaudu sol,
permettant de libérer |'espacepour les cyclistes et les piétons.

Le circulation douce, passantsous le Balconrotonde, abouti vers une placereliéeala
voie de bus en direction du centre-villeavec un espace de "Kiss&Drive".

Ce projet est le fruitd'une collaboration entre AWV (Agence des routes et dela
circulation),lavillede Bruges et TMVW (Société intercommunale de Flandre pour la
distribution del'eau). Le cabinetd'études Grontmij a été chargéde la conception
générale.

Balkonrotonde, Bruges © www.willem.be

2eniveau:
Transports motorisés

Vers arrét de bus ler niveau:
Mobilité douce

Un lieu de passage cycliste © HLN

4. Analyse comparative



/ Luchtsingel Bridge, Rotterdam

Passerelle Rotterdam ZUS

Le Luchtsingel Bridge, une passerellede390 metres inaugurée en 2015 a
Rotterdam, relietrois quartiers séparés par des opérations d'urbanismed'apres-
guerre. Congu par l'agence ZUS, il traverseun immeuble de bureaux vacant, le
Schieblock, transforméen un projet urbain novateur.Initiéen 2007, ce projet a
évolué grace a des interventions a petite échelle, telles que la ferme urbaine
DakAkker et le parc Pompenburg. Financé partiellement par une campagne de
crowdfunding, le pont symbolisela "permanent temporality", une approchede la
construction urbaine par |'expérimentation. La passerelle, initialement prévue pour
15 ans, a déja contribuéa revitaliser le quartier, témoignant du succés de cette
approchenovatricede |'urbanisme.

Cette référence estintéressante carellediviseles niveaux decirculation en

différentes strates. En effet élever la circulation piétonne permet de fluidifier le
tout.

Luchtsingel Bridge, ZUS, © Ossip van Duivenbode

Luchtsingel Bridge, ZUS, © Ossip van Duivenbode

4. Analyse comparative



/ Reizigerstunnel, Louvain

Reizigerstunnel, Louvain, Buur Architecten

La Reizigerstunnel est un tunnel qui sert de liaison aux mobilités

douces (essentiellement aux piétons) entre lecentre de Louvainet le lobe oriental.
Le tunnel comporte une séries de magasins, parkings devélo/voiture ou encore des
services de restauration. Une passage dédiées aux cyclistes estrajoutéeparla
suite, enjambantla gare de Louvain, afind'alléger le passagesouterraineet laisser
plus de placeaux piétons.

Reizigstunnel, Louvain © Amaury Henderick

Reizigstunnel, Louvain © Japplemedia

4. Analyse comparative
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/ Plaza de los Fueros, Pamplona

Plaza de los Fueros, Pamplona, Rafael Moneo

Ce projet résout efficacement un probléme initial decirculation a l'entréesud de
Pampelune. Initialement congue pour les véhicules, ellesetransforme en un cadeau
pour les piétons, devenant un exemple réussi dedéveloppement urbain. Les
architectes De la Quadra et Moneo parviennent a créer des itinéraires fluides pour
le trafic routier dense et offrent un espacerécréatif et contemplatif. Malgré lebruit,
la placeoffreune oasis decalme, avec une vue agréablesur les batiments
environnants. Cependant, des aspects regrettables, tels que I'absencede la fresque
Chillida et des modifications récentes au sol,soulignentla nécessitéde préserver la
délicatesseinitialedu projet. L'ensemble intégre harmonieusement les éléments
architecturaux environnants, mettant en valeur |'environnement préexistant. La
finessedu traitement du gréement, notamment dans larampehélicoidaleet la
disposition des pavés, contribuea |'esthétique globale.

Plaza de los Fueros © Docomomo

Concert alaPlazade los Fueros le jour delaSan Fermin ©EFE Daniel Fernédndez

4. Analyse comparative



/ Rector de Somerplein, Leuven

Rector de Somerplein, Leuven, ontwerpbureau Pauwels

La place Rector de Somerplein a Louvain a été réaménagée pour créer un espace
pavé sans circulation automobile, mettant I'accentsur les piétons et les cyclistes.
Plutot que d'utiliser des bacs a arbres lelong des facades, |'accenta été mis sur
I'aménagement de marches larges avec des jardinieres ensaillie. De I'autre coté,
moins fréquenté, des arbustes et des arbres dépassantla verriéreontété plantés
pour créer une atmosphére plus verte. Sous la place,unespaceest dédié a un abri
pour les vélos, un pointde réparation pour vélos, des casiersainsi que des toil ettes
publiques.

La réalisation a été effectuée entre 2017 et 2018 par les entrepreneurs Learemans
et Serneels pour lecompte de la Villede Louvainsur une superficiede 4,7 ares.

Rector de Somerplein, ©Publiekeruimtedatabank

Rector de Somerplein, ©Publiekeruimtedatabank

4. Analyse comparative
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/ 1. Rue Commercante

Référence :
- Reizigerstunnel, Louvain

Ce scénariovisea réutiliser les espaces decommerces
existants situés sous laligne de métro. Il seconstitued’une
pente douce passantsous les routes du rond-pointamenant
|’'usager piéton a une placecreusée. Celle-cirelieraleniveau
0.0 auniveau -8.0 du métro.

De l'autrec6té, une deuxiéme pente douce reliera l’axede
I'universitéau métro.

Ce décaissementcréera des ouvertures qui ameneront dela
lumiére naturellevers les quais etles locaux souterrainsafin
d’apporter un confort supplémentairea la ruecommergante.

5. Scénarios
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5. Scénarios

Scénarios / 1. Rue Commercante
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5. Scénarios

Scénarios / 1. Rue Commercante
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/ 2. Passerelle Piétonne

Référence :
- Luchtsingel Bridge, Rotterdam

L'idée de créer une continuité piétonne a
travers le rond du Marsupilami setraduit
dans ce scénarioparlacréationd’une
passerellelégereen hauteur. Celle-ci
permettra également de créer une
promenade et des points de vue pour les
usagers tout renforgant une continuité
avec l'université, en la connectantaux
réseaux existants.

5. Scénarios



5. Scénarios

Scenarios / 2. Passerelle Piétonne
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5. Scénarios

Scenarios / 2. Passerelle Piétonne
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/ 3.

Référence :
- Plaza de Los Fueros, Pamplona.
- Balkonrotonde Sint-Michiels, Brugge

Inversement au précédent scénario, ce
sont, dans ce cas-ci,les voitures qui sont
surélevées. Cela permet la créationd’une
continuité piétonne au R-0 par une place.
Celle-ci comportera des commerces au
niveau des massifs porteurs des routes
ainsiqu’un nouvel acces métro apportant
lumiere naturelleaux quais.

Cette continuité piétonne formera un lien
avec lecampus et son parking.

5. Scénarios

Place piétonne
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5. Scénarios

Scénarios / 3. Place piétonne
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5. Scénarios

Scénarios / 3. Place piétonne
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Une hypothese de financement des projets a été
émise, si ces scénarios viendraient a se
réaliser.

Le nouvel aménagement du rond-point pourrait
étre financéde la méme manieére que la
rénovation des espaces publicsdu plan FEDER :
un financement réparti entre les fonds propres
de lavilleet des subsides régionaux et
européens

Les subsides accordés par |'U.E.seraientutilisés
parle gouvernement Wallon afin dele donner
aux différents acteurs qui sonten charge des
différents composantes du rond-point:

- Les espaces publics gérés par la ville
de Charleroi.

- Les voiries régionales gérées parle SPW
(service public wallon) mobilité
infrastructures (leréseau structurantest
également financéparleSOFICO)

- Les voiries communales gérées parlavillede
Charleroi

- la stationde métro Waterloo et les arréts de
bus gérés parleTEC

- Le espaces verts par "Nature en ville" (section
de lavillede Charleroi en charge des espaces
verts)

- Les pistes cyclables gérés parlavillede
Charleroi

5. Scénarios

/ Financement
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